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1. Celi zakres przedmiotowy i podmiotowy badania anletowego

Celem badania ankietowego realizowanego przez pafraktruktura, skiadagy sk
z ekspertow Politechniki Krakowskiej, bylo zweryikanie postawionych hipotez
badawczych i zebranie komentarzy dotygzh poruszanych w kwestionariuszu problemow
badawczych. Poatkowo, eksperci panelu wytypowali sze kluczowych obszaréw
badawczych, jednak podczas prac nad konstrukéwestionariuszy ankietowych pett
decyzg o pohczeniu dwéch z nich (,Stworzenie nowoczesnej irftagury drogowej
i powietrznej” oraz ,Polska kolej, w przewozach nzgtowych strategicznych, odgrywa
kluczowa role w rozwoju gospodarki narodowej i @zynarodowej’)w jeden obszar —
Infrastruktura transportowa. Powodem guoalenia byta w diej mierze zbienosé
poruszanych zagadmie
Zakres tematyczny badania prowadzonego przez panfedstruktura przedstawia ¢si

nastpujaco:

1. Infrastruktura transportowa (prof. dr habz.inNtodzimierz Czyczuta, th Lucjan
Tabaka)

2. Zrownowaony transport w obszarach o unikalnych walorachstyczno —
uzdrowiskowych (dr hab. i arch. Wojciech Kosgski, prof. PK)

3. Infrastruktura turystyczna — aspekty inwestycyjoehronne (dr hab. inarch.
Wojciech Koshaski, prof. PK)

4. Infrastruktura ochronyrodowiska naal’a za rozwojem gospodarczym (dr hali. in
Janusz Mikuta)

5. Zapobieganie i eliminowanie szkodliwego wptywudnadowisko (dr hab. in Janusz
Mikuta)

2. Synteza wynikéw bada

1. Infrastruktura transportowa

Transport w wojewddztwie matopolskim znaca nie zmieni & do roku 2020 — ste
drogowa pozostanie na tym samym poziomie, natork@ejowa nieznacznie gzmniejszy.

Powstan nowe trasy A-4 Krakow- Tarndw, S-1 Krakow — Kiglamowe obwodnice, nowa



trasa DK nr 52.

Transport kolejowy (w poréwnaniu z drogowymgdaie preferowany ze wzglu na
nizsze kosztysrodowiskowe. powizanie komunikacyjne Krakowa z portem lotniczym
zostanie usprawnione poprzez budgomowych drég, np. trasy Balickiej oraz modernizacja

Istniejacej sieci drogowej (np. drogi nr 79 i 780).

2. Transport w obszarach turystycznych

Sie¢ kolejowa i1 drogowa zostaly uznane jako jednakowezn& w rozwoju
turystycznym regionu. jednocgee respondenci wskazali na problemy wynikaj
Z intensywnej budowy obwodnic, powaiaj se na przyktad dolndaskiego Paczkowa —
miasta turystycznego, ktore wyrae stracito atrakcyjni turystyczm — turyéci podr@ujacy
obwodnia nie maj czasu si tam zatrzymywa

Jednoczénie naley podkréli¢, iz rozbudowa sieci drogowej nie wptynie ujemnie na

stansrodowiska.

3. Infrastruktura turystyczna — aspekty inwestycyjioehronne

Respondenci  pofyli najwickszy nacisk na  wprowadzanie/przywracanie
obligatoryjnych planéw zagospodarowania przestregon naley zaznaczy, iz takie
regulacje powinny réwniedotyczy charakteru architektury lokalne;j.

Jako wsparcie dla agro- i ekoturystyki, wskazandowgie celowe programy
pomocowe ze strony wojewodztwa: np. szkoleniaitu i wyjazdowe, nieodptathpromocg,

fachowy patronat nad inicjatywami, itp.

4. Infrastruktura ochronyrodowiska nagza za rozwojem gospodarczym

Pierwsza hipoteza powinna jednak zawiekafetere odpowiedzi Druga hipoteza
powinna by zweryfikowana ze wzgtlu na dua rozbieznos¢ odpowiedzi. Niektore pytania
ankietowe nie zawierajw sobie stawianej hipotezy, co utrudnito procg¢sializy.

5. Zapobieganie i eliminowanie szkodliwego wptywusnadowisko

Niektére pytania ankietowe nie zawierajy sobie stawianej hipotezy, co utrudnito



proces jej analizy i dlatego nale jeszcze przeprowadzirozmowy z wybranymi

respondentami.

3. Omowienie wynikéw badai
1. Nazwa obszaru: Infrastruktura transportowa

Hipoteza |. Gestas¢ sieci drogowej i kolejowej Matopolsce niedzie odbiega od poziomu

europejskiego

Respondenci uznaliz gestas¢ sieci drogowej pozostanie na tym samym poziomie,

natomiast gstai¢ sieci kolejowej hdzie mniejsza mijest obecnie.

Hipoteza Il. Budowa obwodnic wok&t miast i osiedli w istotny ospb zwekszy

przepustows&c sieci drogowe.

Respondenci potwierdzili hipot@zuznajc, iz budowa obwodnic przyczyniesdo

zwigkszenia przepustowoi.

Komentarz. Powstam nowe trasy A-4 KrakOw- Tarnow, S-1 Krakéw — Kaeelmowe
obwodnice, nowa trasa DK nr 52 , modernizacja , Zaiamki” itd.

Gtownie na terenach miejskich lub zabudowanychpugewdgé jest niewystarczaga i tam
tez zmniejsza giistotnie pedkas¢ podr&y.

Drogi krajowe i wojewddzkie o przekroju 2x1 mdngy¢ niewystarczalne, powstaje za mato

obwodnic.

Hipoteza llla. Budowa i modernizacja sieci kolejowej wojewodztmwatopolskiego wptynie

w istotny sposob na korzystanie z tego, przyjazregdowisku,srodka transportu
Respondenci potwierdzili hipotezzaznaczac, iz najwaniejszymi elementami
modernizacji sieci kolejowej dolzie wyeliminowanie ogranicaepredkosci | zwigkszenie

predkosci przewozowe;.

Komentarzz Tylko zaclkta poprzez jak& ustug jest wstanie konkurowaz wygod



podr&owania samochodem

Hipoteza Illb. Unowoczénienie sieci kolejowej spowoduje przeniesienie zneg CzSci

potokdéw tadunkéw tranzytowych z drog na kolej.
Jako najwaniejsze elementy unowoczeenia sieci kolejowej, respondenci uznali
stworzenie terminali kontenerowych i centrow logiginych oraz popragvobstugi klientow

I zapewnienie bezpiecastwa przewozu towarow.

Komentarz Klient musi by obstiony kompleksowo i musi migpewndé bezpieczéstwa

I terminowaci wykonania ustugi.

Hipoteza V. Istotne zmniejszenie czasu przejazdu, poprawa iéezpstwa i komfortu
podr&y oraz nksze kosztygrodowiskowe podniaskonkurencyjné¢ transportu kolejowego

Wykres 1. Czynniki wptywapce na konkurencyjrio pasaerskiego transportu kolejowego

czynniki wplywaj ace na konkurencyjno $¢ pasazerskiego
transportu kolejowego

15% 10%
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Zr6dto: Opracowanie wiasne na podstawie wynikéw hisalakietowych



Respondenci przyznali najgkisz ilos¢ punktow niskim kosztonmsrodowiskowym
(33%) oraz bezpiecastwie transportu kolejowego. Doktadne odpowiedzmstituje wykres 1.

Komentarz Kolej musi by konkurencyjna z samochodem w zakresie ceny i grab&y

Hipoteza V. Podniesienie standardow infrastruktury drogoweplejowej zapewni popragv

osiagalnaci komunikacyjnej w wojewddztwie matopolskim

Respondenci potwierdzili hipotezstwierdzagc, iz najwaniejsze dla podniesienia
standarddéw infrastruktury drogowegda eliminacja wiskich gardet oraz budowa autostrad,

drég ekspresowych lub magistrali kolejowych.

Komentarz. Obwodnice uptynniaj ruch i zwegkszaj przepustowé® szlakow drogowych,
a magistrale kolejowe i autostrady pozwalgodr@&owa’ z duymi predkasciami co skraca

czas podrgy na diuszych dystansach

Hipoteza Vla. Podniesienie przepustowa i jakosci obstugi podrénych na lotnisku Krakow

Balice wptynie na zwikszenie zainteresowania turystow, gtbwnie zagranyicla

Przepustow& lotniska zwekszy st dzieki rozbudowie terminala (stworzenie
infrastruktury pozwalajcej na spraws obstug podr&nych). Hipoteza zostata potwierdzona
z zaloeniem, & konieczne bdzie rozbudowanie infrastruktury zyganej z obstug

samolotéw (rozbudowa ptyt postojowych) oraz syste@mawigacyjnych.

Komentarz. Zwiekszenie mibiwosci technicznych dla obstugi pasaow i linii lotniczych

umaliwi sprawng obstug , a wiec zwekszenie przepustodm.

Hipoteza VIb. Rozwoj lotniska Krakéw Balice i odpowiedni markegi ustug lotniczych
wplyna na istotne zainteresowanie miesm@v Matopolski korzystaniem z transportu

lotniczego.

Hipoteza zostata potwierdzona poprzez wskazanievaiajejszych elementow
mogacych wplyra¢ na wzrost zainteresowania mieszé@w Matopolski korzystaniem

z transportu lotniczego: sprawnym skomunikowanietmiska z sie@a drogow i kolejowa



wojewddztwa oraz zapewnieniem sprawnychypodi lotniska z centrum miasta.

Komentarz. Dla pasaeroéw pokczei lotniczych najwaniejszy jest czas. Tracenie go na
odprawy i pokczenia z punktem docelowymzmaniechci¢ do systematyczno korzystania z

tych ustug na rynku krajowym.

Hipoteza Vlla. Zapewnienie sprawnej komunikacji kolejowej peday lotniskiem

a centrum Krakowa zwkszy udziat transportu szynowego w przewozie paayoh.

Wykres 2. Dziatania majce wptyw na zwgkszenie udziatu transportu szynowego na trasie
MPL Krakéw-Balice — Centrum Krakowa

Dziatania maj gce wptyw na zwi ekszenie udziatu trasportu
szynowego na trasie MPL Krakéw-Balice - Centrum Kra  kowa

0%
23% ° @ informacja kolejowa

@ komfort podrézy
O czas przejazdu
O powigzanie stacji z terminalem
14% B cena

12% 19% @inne

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie wynikéw hisaiakietowych

Jako najwaniejszy czynnik, respondenci uznali informaéjolejowa (32%). Jako

drugi wskazano cen Dokladne odpowiedzi przedstawia wykres 2.

Komentarzz Czas i cena determinwj podgcie decyzji o wyborzesrodka transportu

w dojedzie do lotniska.



Hipoteza VIlb. Usprawnienie drogowych powzdan komunikacyjnych z lotniskiem Krakow
Balice z rénych czsci Krakowa poprawi dogpnas¢ komunikacyja portu lotniczego.

Hipotez potwierdzono stwierdzeniami,z i powiazanie komunikacyjne Krakowa
z portem lotniczym zostanie usprawnione poprzedotag nowych drog, np. trasy Balickiej

oraz modernizacja istnigjej sieci drogowej (np. drogi nr 79 i 780).

Komentarz: Wigksza liczba paicze: drogowych pozwoli razodkowa’ kierunki dojazdow

I zminimalizowa ryzyko ,zakorkowania” si pojedynczego dojazdu

Hipoteza VIIl. Dostosowanie infrastruktury lotnisk lokalnych dbstugi paszeréw przy
pomocy lekkich i super-lekkich samolotow zkézy dostpnas¢ i osiagalnc¢ atrakcyjnych

obszarow wojewoddztwa.

W kwestionariuszu ankietowym pomgto t¢ hipotez badawca.

Hipoteza IXa. Dostpnasé/liczba parkingdw w centrach miast zostanie ogrzoma.

Hipoteza IXb. Miasta zostamodcihzone z ruchu lokalnego (mikrobusy na olaeh miast)

Hipotezy 1Xa i IXb zostaly w ramach kwestionariudzadawczego zweryfikowane
jednym pytaniem (pyt. 13), brzpoym: ,Jakie leda tendencje w zakresie polityki
transportowej w centrach miast Matopolski?”.

Polityka transportowadalzie promowa uprzywilejowanie transportu zbiorowego oraz

ograniczenie liczby parkingdbw wraz ze wzrostem z&iposto;.

Komentarz W duych miastach ograniczenia parkowania &onieczngci¢ a system
finansowy jest najskuteczniejszy. Komunikacja ovari rowery mog by¢ alternatyw; dla

transportu indywidualnego-samochodowego.



2. Nazwa obszaru: Transport w obszarach turystycznych

Hipoteza |. Rozw0j gospodarczy spowoduje wzrost mohilriospoteczéastwa i rosnce

zapotrzebowanie na szybki, nieaidiwy dla srodowiska transport

Hipotez zostata potwierdzona. Transport zaréwnogaoly i kolejowy spowoduje
wzrost mobilndci spoteczéastwa. Respondenci wskazali, malezy zdecydowanie wyspié
Z inicjatywa legislacyjm, o obligatoryjne wprowadzenie planow szczegotowydha

miejscowdci zawierajcych zespoty urbanistyczne i ruralistyczne pravamienione.

Hipoteza la. W pocatkowym okresie, na poprawbezpieczastwa i komfortu podrgy
wptynie przede wszystkim budowa obwodnic, oraz peslenie standardu drog publicznych
(paastwowych, wojewddzkich, powiatowych i gminnych),tyn infrastruktury dla pieszych

i rowerzystow.

Hipoteza zostata potwierdzona —¢Wgzas¢ wskaza w odpowiedzi na pytanie
o budowe obwodnic dotyczyta stwierdzenia, iaczej tak, budowa obwodnic poczitkowym

okresie wptynie na poprawbezpieczastwa i komfortu podray.

Komentarz. Obwodnice nie ¢ najwaniejsz; inwestycg w zakresie infrastruktury drogowej
dla miejscowsci turystycznej. W pierwszej kolejco nalezatoby poprawd stan drog ju

istniejgcych.

Komentarz Niestety, obwodnice powodujnieoczekiwane kiopoty. Polecam przykiad
dolncslgskiego Paczkowa, nazywanego "polskim Carcassoradhalz najpikniejszych miast
potudniowo - zachodniej Polski, z zachowanymi peawicat@dci muramisredniowiecznymi,
po wybudowaniu obwodnicy opustoszato. Feiryv drodze do Klodzka, Pragi czy Jeziora

Otmuchowskiego nie magzasu si tam zatrzymywa

Hipoteza Ib. Dalszy rozrost sieci drogowej (samochodowej) - ohapacej i pozbawionej
alternatyw, spowoduje: wzrost uzahtgenia od transportu samochodowego, straty

srodowiskowe i krajobrazowe, obiginie atrakcyjngci turystycznej.



Respondenci wskazaliz irozbudowa drég kotowych niecthizie miata znaczego
wptywu na warunkirodowiskowe oraz zdecydowanie nie olynatrakcyjndci turystycznej.
Alternatywa dla sieci drogowej czyli rozwoj liniiokejowych kedzie dla Matopolski

jednakowo wana.

Komentarz: Transport drogowy jest niespliwie ucigzliwy dla srodowiska. Towarzyszy mu
bardzo dda infrastruktura towarzysza i obcizzenie odpadami rfhego typu. Rozwdj drég

powoduje rozwoéj komunikacji samochodowe;.

Hipoteza Ic. Alternatywy dla rozbudowy tej sieci, korzystrm.in. dla turystyki, bdzie:
realizacja nowych i modernizacja istmigych pohczer kolejowych, rozwdj transportu
wodnego (m.in. Drogi Wlanej i pohczenie Wisty z europejgksiech rzek i kanatdéw),

rozwaj transportu lotniczego.

Respondenci wskazali wkiszacia odpowiedzi, z rozwdj zeglugi na Wile (na
odcinku matopolskim) powinien by zdecydowanie uwzgliniony przy wyznaczaniu
inwestycji priorytetowych w horyzoncie czasowym diku 2020 i kdzie alternatyw dla

rozbudowy sieci drogowej.

Komentarz: Wista jest zdecydowanie stabo zagospodarowanarak{sce zrownowanego,

a takie atrakcyjnego turystycznie transportu.

Hipoteza lla. Trzy nowe linie kolejowe przyczymi sie do aktywizacji turystycznej
zaniedbanych obszaréw, posiaggch znaczny potencjat przyrodniczy i kulturowy.

Zmniejszy st niekorzystna koncentracja infrastruktury turystyejz

Respondenci nie wskazaliadnej z meliwych odpowiedzi (najwicej wskaza:

»rudno powiedzié”).

Komentarz. W Polsce kole zostata wyparta przez transport dnogaaley wykona wiele

starai i ponigi¢ ogromne inwestycje aby przywrédawne funkcje kolei.
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Hipoteza Ilb. Nowe pohczenia kolejowe umdiwia lepsze skomunikowanie polsko-
stowackiej strefy przygranicznej i wdzenie atrakcyjnych terendw regionu w obszar

europejskiej sieci kolejowej.

Wymienione w kwestionariuszu ankietowym linie koleg, tj. Czarny Dunajec—
Jabtonka—Chyne—Trstena oraz wariant podhaki Podczerwone—Chochotow—Sucha Hora—
Trstena zostaty uznane jako jednakowazmea Z tego punktu widzenia, nowe gp#enia
kolejowe umadaliwia lepsze skomunikowanie polsko-stowackiej strefy ygranicznej —

hipoteza zostata potwierdzona.

3. Nazwa obszaru: Infrastruktura turystyczna — aspektgestycyjne i ochronne

Hipoteza |. Poprawa jakeci przestrzeni, tate dla turystyki, bdzie wynikiem planowania
nowej generacji: wielkoprzestrzennego i miejscowegglanowania operacyjnego, oraz
powrotu do praktyki projektowania urbanistycznego ruralistycznego. Brak zmian
legislacyjnych, przede wszystkim obligatory§nbuchwalania planéw, spowoduje nasilenie
presji na jaké¢ zasobow naturalnych; dalsze, trwate zniszczerapokrazow i dalszy wzrost

kosztow infrastruktury. Kluczowegllzie ograniczenie ekspansiji terytorialnej miastiedli.

Hipoteza Il. Zahamowany zostanie dalszysigtowy rozwoj turystyki na obszarach uznanych
obecnie za najatrakcyjniejsze, a rownscee poddanych granicznej antropopresji (np. Tatry
i Podtatrze). Wzrénie znaczenie miejsc i wakm mniej obecnie znanych, np. licznej

i unikalnej architektury drewnianej, lokalnego r4esta, folkloru i tradycyjnej
obyczajowdci; dziedzictwa grup narodowoiowych i etnicznych.

Hipoteza Ill. Podnoszeniu jakiai zycia mieszkacow i wzrostowi atrakcyjn&ei turystycznej
bedzie sprzyja: ograniczanie lub rezygnacja ze strefowania eaicowanie funkcjonalne
zabudowy (ang. mix of uses), zagczanie sieci ulicznych poprzez uzupetnianie struk
urbanistycznych, przywracanieagtosci struktur; znoszenie barier rozciaeych dzielnice,

zag:szczanie tkanek zabudowy; plombowanie.

Ze wzgkdu na budow kwestionariusza ankietowego, wyniki odpowiedzi

(i jednoczeénie weryfikacja wszystkich trzech hipotea)@zedstawione opisowo.
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Respondenci zdecydowanie uznati,nalery wesprzé zarOwno trwajce inicjatywy
ustawodawcze, zmierzge do przywrocenia obligatoryjnych planéw zagospodania
przestrzennego (komentarz: ,W polskich warunkach jadyna maliwos¢, ktora daje
mozliwos¢ wzglednej kontroli nad ksztaltem polskich miast.”) jakystapi¢ z inicjatywa
legislacyjra o obligatoryjne wprowadzenie planéw szczegétowydla miejscowsci
zawieragcych zespoty urbanistyczne i ruralistyczne prawshieonione (komentarz: ,Deki
szczegotowym planom lokalna wiladza uzyskujeksza maozliwosé kontroli inwestora.
Jednak sam plan szczegotowy niewiele razwij jeli nie pojca za nim bardziej szczegoétowe
kontrole. Inaczej méwc: nie tylko plan, ale tewigksza liczba kontrolerow i dla kdego
planu profesjonalnie opracowany nawias, poza ktomgstor wychyld sig nie powinien.”).

Regulacje powinny rowniedotyczy charakteru architektury lokalnej (w obszarach
turystycznych) ,ale pod warunkiem zapewniersi@dkow. Jéli panstwo ogranicza
spotecznéci lokalnej to powinno to rekompensova(komentarz: ,Dzgki takim regulacjom
udatoby s¢ zachowad zacierajce s¢ roznice pomedzy poszczegllnymi ezciami kraju.
Oczywiscie rownolegle powindimy rozpocaé walke o edukagj regionalm, dzigki ktorej
ludzie zrozumiej, ze dom z tradycyjnymi elementami nie przynosi wsti)duwesli chodzi
o kryteria przyznawania gminom dofinansowania nke d¢efrastruktury turystycznej, trzy
z mazliwych odpowiedzi byly wskazane jako jednakowo zme& Posiadanie potencjatu
turystycznego (wg strategii regionalnej), brak ddm@nego negatywnego wplywu na
srodowisko przestrzenne oraz brak odnotowanych Kdad# przestrzennych wywotanych
przez funkcje turystyczne. respondenci nie byli egonani do idei wprowadzenia
w Matopolsce eksperymentalnego statusu ‘miasteczkgstycznego’ uzyskiwanego na
drodze profesjonalnego konkursu, co skutkowatolmywilejami ze strony wiadz regionu.
Jednakowa il& odpowiedzi wskazata zdecydowagkoniecznéc¢ jak brak zdania.

Zdaniem respondentéw nie powinnog¢ sw Maitopolsce wprowadZa rankingu
uzdrowisk (z czym wizatyby s¢ przywileje dla najlepszych uzdrowisk ze strony dvta
regionu w dziedzinach inwestycji, finansowania,paaji, itp.), ,Obawiam s, ze w polskich
warunkach doprowadzitoby to do sytuacji, w ktoregde miasteczko ubiegatobyesp ten
status.”

Agro- i ekoturystyka powinny iy wspierane gtownie poprzez celowe programy
pomocowe ze strony wojewoOdztwa: np. szkoleniaitu i wyjazdowe, nieodptatnpromocg,
fachowy patronat nad inicjatywami, itp. (w wysokistopniu) oraz poprzez priorytety
w finansowaniu inwestorow i gmin aplikigych o dofinansowanie aktywizacji

agroturystycznej i ekoturystycznej, w poréwnaniunzymi proponowanymi formami
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aktywizacji turystycznej (w stopniirednim).

Sie¢ krajobrazéw linearnych takich jak doliny rzek,iéirbrzegowe akwendéw, pasma
lesne, kdzie bardzo istotnkanwa dla infrastruktury turystycznej w Matopolsce, costato
wskazane przez wszystkich respondentow. Za rowmianav- z punktu widzenie rozwoju
turystyki kulturowej - zostata oceniona formuta liaw Kulturowych (komentarz: ,Korzgi
gospodarcze wynikage z realizowaniu tej formy rozwoju turystyki powin ptymaé
bezpdrednio do mieszkecow tych terendéw. Dobrym przykladem funkcjogmyjch parkow
kulturowych to eko-muzea tworzone na Zelonych Kath Greenways.
www.greenways.pl”). Bardzo istotnecda réwniez Strategiczne Oceny Oddziatywania na
Srodowisko (SO®), odnoszce st do stanu i perspektyw rozwofodowiska naturalnego,
kulturowego i spotecznego, pod warunkiem, ,uwzgledniaja potrzeby, uwarunkowania
i glos mieszkacow, ktorzy ponios zarowno koszty jak i korZgi z rozwoju infrastruktury

turystycznej”.

4. Infrastruktura ochronyrodowiska naalza za rozwojem gospodarczym

Hipoteza |. Na terenie wojewoOdztwa malopolskiego nie wpsfe deficyt wody

0 odpowiedniej jakei.

Zdaniem respondentow podstawowymi barierami w pkenyisi Srodkéw na ochrog
wod powierzchniowych i podziemnych: dorak srodkow beneficjenta oraz zbyt niski poziom
alokacjisrodkow w priorytecie Il Programu Operacyjnego #sfiruktura Srodowisko.

W zakresie gospodarki osadafniekowymi keda wdrazane: spalanie, wykorzystanie rolnicze

oraz fermentacja.

Komentarz: Metoda suszenia i termicznego przeksztatlcania@safbst wiodcqg metod ich
zagospodarowania, szczegolnie dla aglomeracji geywyl00 tys. RML, wynika przede
wszystkim ze strategicznego dokumentu , jakim KEBO 2010, ale tale z zapisow
dyrektywy 86/278/EWG, tzw. dyrektywy "osadowej"zodyrektywy 99/31/WE, zwanej
"sktadowiskow", w myl ktérych nasgpi bardzo ostre ograniczenie rolniczego
i przyrodniczego wykorzystania osadow, a tym sarmlirektadowania. Ograniczenia tedy
bardzo mocno preferowasuszenie i termiczne przeksztalcanie okomunalrsadow
sciekowych. tego rodzaju rozywiania kedg takie preferowane dla mniejszych aglomeracji,
w przedziale od 15 000 do 100 000 RLM, jednak padimkiem ze bedg one miaty charakter
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regionalny, czyli bdg skupiaty wokét jednej instalacji suszenia i termniego przeksztatcania

osadow kilka w pobiu pot@onych oczyszczalnieiekow

Respondenci twierdz ze deficyt wody o odpowiedniej jakoi mazna ogranicz§

poprzez nst metody:

studnie gtbinowe,

filtry,

oczyszczalnie,

stacje uzdatniania wody,

rozbudowa systemu kanalizacyjnego (szczegoélniebsaavach g wodnych),
bezwzgtdna realizacja wszystkich zadavynikajacych z Krajowego Programu
Oczyszczani&ciekéw Komunalnych,

wprowadzenie kategorycznego nakazu portnia do systemu kanalizacji
wszystkich obiektéw mieszkalnych i gospodarczyclokvesie jednego roku od
zaistnienia technicznej mliwosci przegcia sciekdw przez system kanalizaciji,
wprowadzenie zakazu sprzeglai uzywania proszkéw zawierggych zwhzkKi
fosforu,

retencja wody na obszaraclkrgch ogranicza deficyt wody odpowiedniej ja&n
zmniejszenie iléci wydawania zezwofena zaktady wymagage duego poboru
wody,

budowa sieci wodociagébw gminnych, budowa matyclrotikow retencyjnych
(kaskad),

ograniczenie zanieczysz¢ze wod podziemnych poprzez upadkowanie
gospodarki wodno sciekowe] oraz zagospodarowanie rolnicze gnojowki

I gnojowicy zgodnie z Kodeksem Dobrej Praktyki Rokej.

Hipoteza Il. W sposoéb istotny ograniczono zanieczyszczenie \wodziemnych a w

szczegOlnéci pierwszego poziomu wodofiego.

Respondenci twierdz ze podstawowymi barierami utrudriaymi ochrom wodd

pierwszego poziomu wodofiego jest przede wszystkim zbyt niski naktad firmang na

gospodark wodnosciekowa na terenach wiejskich i podmiejskich, w mniejszgtopniu
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staby i niewydolny system przestrzegania prawa ongska swiadoma¢ ekologiczna
spoteczeéstwa.

Hipoteza Ill. Zasoby wod geotermalnych stanguistotnezrédio zaopatrzenia w ciepto na

terenie wojewddztwa matopolskiego.

W wojewddztwie matopolskim zrealizowane zostamieliczne inwestycje
geotermiczne o bardzo lokalnym zggi. Jest to wynikiem zbyt wysokich kosztow
inwestycyjnych i eksploatacyjnych oraz w mniejszgtopniu brakiem zainteresowania

potencjalnych inwestorow.

Hipoteza IV. Wskanik lesistgci w wojewddztwie matopolskim przekracZzaednia dla
Polski.

Niestety niska motywacja finansowa oraz w mniejszgtopniu brak planow
zagospodarowania przestrzennegogBwnymi barierami wzrostu lesisio wojewodztwa

matopolskiego. Wielk& pozyskania drewna pozostanie na tym samym poziomie

Hipoteza V. Zminimalizowaniu ulegta powierzchnia drzewostanéuszkodzonych

oddziatywaniem pytéw i gazéw.

Czy w perspektywie do 1012 rokgda powane trudndci w ograniczaniu gtenia
pylu zawieszonego w 15 strefach w woj. Matopolskiaticzonych do klasy C ze wzglu na
kryterium ochrony zdrowia.
Zanieczyszczenia komunikacyjne w najkgzych miastach wojewddztwa
matopolskiego mina lkedzie ograniczy§ poprzez:
— uproszczenie prawnych procedur dowmxrh wywlaszczg ktore pozwal
w krotszym czasie przygti¢ do budowy obwodnic,

— stworzenie prawnej, tatwiejszej mvosci wprowadzania zmian, w zaieosci od
Zmieniapcej sk sytuacji,

- plany diugoterminowe,

— wprowadzenie instrumentéw prawnych wobec deigieli budynkow

mieszkalnych, poniewa jak do tej pory nie dotyazich przepisy ochrony
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srodowiska,
— zmiarg zapisu w ustawach - skrocenie okresu przygotowalnkumentacji
inwestycji wraz z uzgodnieniami, preferowanie prgju pojazdéw zasilanych

czyst energa.

Komentarz: Przy powszechnym braku akceptacji dla termicznggeszkodliwiania odpaddow
komunalnych, a jednoc#ge powszechne] akceptacji dla spalania najbarda@jzliwych

odpadéw w piecach domowych (w tym mutdw kopalntangprzedawanych jako tzw.
ekogroszek!) rozwranie problemu nie jest rlove. Naley podkréli¢, ze w sposéb
swiadomy zaakceptowano opracowywanie programow aghrpowietrza w systemie
uniemaliwiajqcym ich praktyczp egzekug. Tzw organizacje ekologiczne dalejzg do

"pacyfikowania zaktadow przemystowych nie przygmujo wiadomgci potrzeby skutecznej

likwidacji niskiej emisji. W tym zakresie szwankdjenie.

Hipoteza VI. Systematycznie wzrasta powierzchnia zafesgjeuntéw na terenach silnie
odlepionych

Lesistd¢ na terenie wojewoddztwa matopolskiego nie jest rd@wierna.
Spowodowane jest to m.in. zrcowaniem uksztaltowania terenu, zabudpwdézna
gestascia zaludnienia, nierbwnomiernym wykorzystaniem obd&wardo celdw rolniczych,
przemystowych, komercyjnych itp. rolniczych niektén powiatach matopolski jest bardzo
niska lesisté¢, ktéra spowodowana jest brakiem zainteresowanimosadow. Aby &
sytuacg zmient nalezy wyznaczy obszary pod zalesienia w planach zagospodarowania
przestrzennego tak wprowadzi doptaty do 1ha terenu zalesionego.

Hipoteza VII. Uniknigto degradacji przyrodniczej cennych przyrodniczeenéw poprzez

objecie ich stosownym statusem ochronnym.

Podstawowymi barierami w ustanawianiu nowych olszasrawnie chronionych jest
brak akceptacji spotecznej oraz rekompensat digzka&cow w zwiazku z wprowadzeniem
obszarow chronionych. Niestety system prawny nigzygp wyznaczaniu obszarow

chronionych.
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Komentar ze:
— powinno przywizywa Sie wiekszy wagz do egzekwowania prawa dotycego
ochronysrodowiska, ujednolici, korzysté ze wzorcéw unijnych itp.,
— konieczna zmiana systemu prawnego i jego realnezedie,

— powinny by negocjacje spoteczne a nie narzucanie prawem.

Hipoteza VIII. Rd&zne formy ochrony przyrody as akceptowane i padane przez

spotecznéci i wiadze lokalne.

Obszar Chronionego Krajobrazu jest gt@wiorma akceptowan przez spoteczrigi
lokalne, czyli te, ktére w jak najmniejszym stopbida utrudni& korzystanie zérodowiska.

Hipoteza 1X. Prowadzony w wojewddztwie matopolskim monitorigigdowiska pozwala na
uzyskanie bigacych informacji o czynnikach presji i starfinodowiska, co pozwala na
szybkie reagowanie w wypadku niggdanych tendencji.

Respondenci potwierdzahipotez dajc jednoczénie nst. wskazowki:

- nalezaloby rozbudowa sie€ monitoringu srodowiskowego, aby dane rzetelnigj
obrazowaly stakrodowiska,

- nalezy brat pod uwag rowniez innezrodta informacjisrodowiskowej,

— gminy nie posiadaj inwentaryzacji przyrodniczych (dot. Siedlisk, §lno
I zZwierzat),

— jest za mato punktow zbierania informacji oprocasta Krakow,

— zbyt maly kontakt sieci monitoringowej ze ghami O.S. W samorzdach,

- mata ilaés¢ punktow monitorujcych na terenie wojewodztwa,

— zapobieganie i eliminowanie szkodliwego wptywusnadowisko.

Hipoteza I. Wskaniki wodochtonnéci produkcji w zaktadach na terenie wojewodztwa

matopolskiego spetnigjwymogi BAT. Minimalizowane gstraty wody na przesyle.
Nie ma jednom$inosci w odpowiedzi na pytanie czy wodochtodadedzie spetnia

wymagania BAT. Nagpi za to ograniczenie strat wody na przesyle, alegnaniczonym

stopniu, na ktory majwptyw nast. czynniki:
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— straty przesylu mediow, w tym przypadku wody, gtéwnie skutkiem ziytej
infrastruktury i sieci przesytowej. Mimo znacznyobktaddéw przewidzianych na
te cele, nie &dziemy w stanie stanu tego popréawi

— problem z pozyskaniedrodkéw na modernizagjinstalacji do przesytu wody.

Hipoteza Il. Gospodarka wodnéciekowa prowadzona jest w systemie zlewniowym,
a systemy kanalizacyjne i sprawno oczyszczalni sciekow zapewniaj jakos¢ wod

powierzchniowych w | i Il klasie czys{oi.

Gospodarka wodno -sciekowa prowadzona ¢dzie prowadzona w systemie
zlewniowym, ale tylko w niektérych rzekach w wojededwie. Wybdr ten uzaimiony
zostanie od nast. czynnikow:

— zlewni najbardziej istotnych,

— warunkup to mpzp,

— skuteczne dziatania zwikdéw gmin np. Zwizek Gmin Dolnego czy Gornego

Dorzecza Rzeki Raby,

— organizacji spotecznych,

— realizacji inwestycji zwgzanych gtownie z kanalizag;j

— ochronie podlegabeda w pierwszej kolejnéci rzeki, z ktérych pobierana jest

woda pitna.

Gtownym jednak czynnikiem decydigiym o rozwoju gospodarki wodnaseiekowe;j
sa fundusze, ktoredula ale w ograniczonym zakresie nie przekragzan 30% niezbdnych
naktadow finansowych.

Komentarz. Dyrektywa 91/271/EC stawia polskim aglomeracjoatine z najwikszych

wyzwai, jakie w ochronigrodowiska wyspujq, cha’by w przeliczeniu na wymagane w tym
celu mld Euro i jednocZgeie nieodlegte jaiterminy, gdy koniec roku 2015 wcale nie jest tak
daleko. Jednak wymaga to peclp zdecydowanych dziataprzez poszczegollne gminy.
Wystarczy szerzej spojrzea | & programow; i zapisane tam projekty indykatywne dla woj.

Matopolskiego.
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Hipoteza IIl. Osadysciekowe wykorzystywaneasrolniczo, przetwarzaneaSnv procesach
fermentacji lub kompostowania lub mineralizacji dey 3 spalane. Nie poddajecsbsadow

sciekowych utylizacji poprzez sktadowanie.

Problem uporazdkowania osaddéw sciekowych jest immanentnie zyzany
z poradkowaniem gospodarki wodriziekowej. Nie jest mdiwe realizacja projektu
wodno$ciekowego bez upogdkowania gospodarki osadowej. /i w funduszach na
gospodark wodno sciekowy i w koncepcjach powinny kyuwzgkdnione osadyciekowe.

Najbardziej powszechnie wdrong powinna by metoda kompostowania.

Komentarz. Przede wszystkim technologie suszenia i termigzezeksztatcania osadow.
Wynika to gtdwnie z coraz bardziej rasych tadunkdéw metali gikich wosadach (wczmiej
w sciekach) oraz réwnolegtego ograniczania ickzet w osadach. Gt tez rolnicze czy
przyrodnicze wykorzystanie osadéw stanie readkdcig, nawet dla aglomeracjiredniej

wielkasci.

Hipoteza IV. Wzrasta retencja wody poprzez rozbudowany systafajretencji.

Respondenci potwierdzili hipotezze poprawi si wskanik retencjonowania wody
w wojewddztwie matopolskim, ale przy nast. zaoiach:
— jesli rusza w koncu zaplanowane inwestycje,
— gtébwnie w terenach renaturyzacjk} prawidtowej gospodarki é@ej, realizaciji
projektéw matej retencji,

— zalesienia gruntow rolnych, budowa matych zbiormikétencyjnych np. miynne.

W fazie wdraania matej retencji magpojawic sig problemy gruntéw wiasricia
gruntéw, stron prawry i finansows oraz ze wzgidu na protesty mieszkedw i brak
srodkow finansowych. Mina jednak temu zaradzipoprzez prawidiowo przygotowan

inwestycg oraz przy konsultacjach spotecznych.
Do najwaniejszych funkcji zbiornikbw matej retencji nate

— zachowanie naturalnych formacji przyrodniczych,

— odtwarzanie naturalnych zbiornikow,
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— poprawa uwilgotnienia siedlisk,

— spowalnianie odptywu wéd powierzchniowych,
— gromadzenie wody,

— tworzenie warunkow do rekreacji i wypoczynku,

— produkcja energii elektrycznej.

Hipoteza V. 100% mieszk&cow miast i gmin oltych jest zorganizowanym systemem

zbiorki odpadow komunalnych.

Respondenci potwierdzili hipotgzze wszyscy mieszkay matopolski kda objeci
zorganizowan zbiorka odpadow w roku 2020, poniewdJstawa 0 utrzymaniu czysio
i porzadku wymusza na mieszkeach podpisywanie uméw na wywdz odpadow.

Sq jednak te watpliwosci, poniewa w praktyce gtdwnie ze wzglldw finansowych
wiele gospodarstw domowych, stosuje édbie stosowa pokrodki o powanych

konsekwencjach dl&rodowiska.

Hipoteza VI. Wszystkie gminy posiadajwdrazony system selektywnej zbiorki odpadow
umazliwiajacy uzyskanie wymaganych pozioméw odzysku odpadévakawaniowych
i zgodne z ustawvo odpadach ograniczenie sktadowania odpadéw bradewalnych.

Respondenci twierdz ze na terenie diych miast, gsto zaludnionych, jest to
praktycznie niemdiwe. Zbiérka odpaddéw ulegajych biodegradacji musi iwigzat
z instalacjami do ich przerébki, a tych jest zaonat

Mimo, ze w wielu gminach przyzwyczajonczsio workow i wsgpnej segregacji, nikt
jednak nie dba o faktycznich zawarté¢. Nie zmieniamy przyzwyczaje zwiazanych
z opakowaniami - plastik jest wszechobecny. Nicpoen@e teoria, jéli nie ma maliwosci
jej wykorzystania. Na wkziwa segregagj ma i cleci tylko niewielka grupa spotecastwa.
Chyba trzeba zagz o tym myle¢ powaniej na kadym szczeblu wiladzy i organizacji

zbiorki.
Hipoteza VII. Gospodarka odpadami komunalnymi prowadzona jestamwach rejondw

gospodarujcych odpadami wyznaczonych w WPGO. Instalacje fijortkgace w systemie
spetniaj wymagania BAT.
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Respondenci twierdz ze instalacje funkcjonage w systemie ograniczonym zakresie
spetniaj wymagania BAT. Jest to wynikiem lokalnych intenesoktore a gtownym

problemem przy tworzeniu rejondw gospodarki odpadamunalnymi.

Hipoteza VIII. Prowadzona jest w sposéObagly edukacja ekologiczna urdowviajaca

uzyskanie wysokich standardow w gospodarce odpadami

Edukacja ekologicznaghzie skuteczna w okoto 60%. Najetakze pam¢tac, ze cz$¢
spoteczéstwa nawet mimo logicznych argumentow nie dasizekona. Efekty edukacji
beda zaleze¢ od tego czy na tego rodzaju edukalo¢da wystarczajce srodki, kto ja kedzie
prowadzit i do kogo &dzie p adresowé Wazne jest take wiczenie medidow publicznych,

a glownie TVP. Wane jest take to, aby adresowana byla do konkretnych grup, ale
obejmowata cale spoleargwo, dawata mdiwos¢ monitorowania wdrzonych dziata
I pokazywata wymierne korZgi. Spoteczastwo natomiast powinno:

— ogranicza ilosci odpadow,

— prowadzé selektywn zbidrke,

— o0szczdza wock,

— 0Szczdza energe.

Do zada samorzdow powinny naleec:

- $cista wspotpraca sameaidu wojewddztwa ze shbami OS.,

— w samorzdach gminnych, szkolenia dot. ochrodtpdowiska i ekologii powinny
by¢ darmowe,

— materiaty informacyjne (plakaty, broszury) powiniy¢ tatwo dostpne dla
mieszkacow,

— wigksze naklady na konkursy i dziatania proace] ekologiczne zachowania

mieszkacow.
Hipoteza IX. W wyniku osagniccia stabilnej tendencji redukcji zanieczyszcze

wprowadzanych do powietrza atmosferycznego z prasemyenergetyki i gospodarstw

domowych zminimalizowano szkodliwy wptyw emisji srmdowisko.
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Respondenci potwierdzahipotez podajc za argument wysokie kary, ktére zmasz
do inwestowania w pochtaniacze spalim &z pewne ograniczenia, gdywymagania
wynikajace z dyrektywy LCP, to obok dyrektywy wodnacsciekowej wymagania
o najwyzszych naktadach finansowych. Krajowa energetykat jg®nadto bardzo
niedoinwestowania, a reprezentowane standardy iteoien instalacji oczyszczania spalin
w zakresie redukcji sten SO2, NOx § mizerne.

Pocieszajcym jest wzrostowa tendencja w zakresie zachowatahilnej redukcji

zanieczyszczewprowadzanych do powietrza atmosferycznego.

Komentarz. Taka tendencja jest juobserwowana, cliow zakresie SO2 i NOx efekty nig s

wystarczajce.

4. Podsumowanie, rekomendacje, wnioski dla dalszych ac
prezentacja kluczowych tez na potrzeby budowareaatuszy rozwoju,

1. Infrastruktura transportowa

Hipoteza |. Gestas¢ sieci drogowej i kolejowej Matopolsce niedzie odbiega od poziomu

europejskiego

Hipoteza llla. Budowa i modernizacja sieci kolejowej wojewodztmwatopolskiego wptynie

w istotny sposob na korzystanie z tego, przyjazregdowisku,srodka transportu

Hipoteza IV. Istotne zmniejszenie czasu przejazdu, poprawa ibezgstwa i komfortu

podr&y oraz nksze kosztygrodowiskowe podniaskonkurencyjné¢ transportu kolejowego
Hipoteza VIb. Rozwdj lotniska Krakéw Balice i odpowiedni markegi ustug lotniczych
wplyna na istotne zainteresowanie miesak@w Matopolski korzystaniem z transportu
lotniczego.

Hipoteza IXa. Dostpnasé/liczba parkingdw w centrach miast zostanie ogrzomea.

Hipoteza IXb. Miasta zostamodcihzone z ruchu lokalnego (mikrobusy na olaeh miast)
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2. Transport w obszarach turystycznych

Hipoteza |. Rozw0j gospodarczy spowoduje wzrost mokitnospoteczéastwa i rosnce

zapotrzebowanie na szybki, nieaidiwy dla srodowiska transport

Hipoteza Ib. Dalszy rozrost sieci drogowej (samochodowej) — ithoiacej i pozbawionej
alternatyw, spowoduje: wzrost uzahtgenia od transportu samochodowego, straty

srodowiskowe i krajobrazowe, obiginie atrakcyjngci turystycznej.

Hipoteza Ic. Alternatywy dla rozbudowy tej sieci, korzystrm.in. dla turystyki, bdzie:
realizacja nowych i modernizacja istmigych pohczer kolejowych, rozwdj transportu
wodnego (m.in. Drogi Wlanej i pohczenie Wisty z europejgksiech rzek i kanatdéw),

rozwaj transportu lotniczego

3. Infrastruktura turystyczna — aspekty inwestycyjoehronne

Hipoteza |. Poprawa jak€ci przestrzeni, tate dla turystyki, bdzie wynikiem planowania
nowej generacji: wielkoprzestrzennego i miejscowegganowania operacyjnego, oraz
powrotu do praktyki projektowania urbanistycznego ruralistycznego. Brak zmian
legislacyjnych, przede wszystkim obligatory§opouchwalania planéw, spowoduje nasilenie
presji na jaké¢ zasobow naturalnych; dalsze, trwate zniszczeraphkrazow i dalszy wzrost
kosztow infrastruktury. Kluczoweglizie ograniczenie ekspansji terytorialnej miastiedli.

Hipoteza Il. Zahamowany zostanie dalszysitmowy rozwaoj turystyki na obszarach uznanych
obecnie za najatrakcyjniejsze, a rownacee poddanych granicznej antropopresji (np. Tatry
i Podtatrze). Wzrinie znaczenie miejsc i wakm mniej obecnie znanych, np. licznej

i unikalnej architektury drewnianej, lokalnego r4esta, folkloru i tradycyjnej

obyczajowdci; dziedzictwa grup narodowciowych i etnicznych.

Hipoteza Ill. Podnoszeniu jakai zycia mieszkacow i wzrostowi atrakcyjn&ei turystycznej
bedzie sprzyja: ograniczanie lub rezygnacja ze strefowania kaicdowanie funkcjonalne
zabudowy (angmix of usels zagsszczanie sieci ulicznych poprzez uzupetnianie smuk
urbanistycznych, przywracanieagtosci struktur; znoszenie barier rozciaeych dzielnice,

zag:szczanie tkanek zabudowy; plombowanie.
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4. Infrastruktura ochronyrodowiska nagza za rozwojem gospodarczym

Wydaje s¢, ze najpetniejszymi tezami, ktore mpdy¢ podstaw do budowania

scenariuszy rozwojus

Hipoteza Ill. Zasoby wod geotermalnych stanguistotnezrédio zaopatrzenia w ciepto na

terenie wojewodztwa matopolskiego.

Hipoteza V. Zminimalizowaniu ulegta powierzchnia drzewostanouszkodzonych

oddziatywaniem pytéw i gazéw.

Hipoteza VII. Uniknicto degradacji przyrodniczej cennych przyrodniczeenéw poprzez

objecie ich stosownym statusem ochronnym.

Hipoteza 1X. Prowadzony w wojewddztwie matopolskim monitoriingdowiska pozwala na
uzyskanie bigacych informacji o czynnikach presji i starfinodowiska, co pozwala na
szybkie reagowanie w wypadku niggdanych tendenciji.

5. Zapobieganie i eliminowanie szkodliwego wptywusnadowisko

Hipoteza Il. Gospodarka wodngéeiekowa prowadzona jest w systemie zlewniowym,
a systemy kanalizacyjne i sprawno oczyszczalni sciekow zapewniaj jakos¢ wod

powierzchniowych w | i Il klasie czys{oi.

Hipoteza IIl. Osadysciekowe wykorzystywaneasrolniczo, przetwarzaneaSnv procesach
fermentacji lub kompostowania lub mineralizacji dey 3 spalane. Nie poddajecsbsadow

sciekowych utylizacji poprzez sktadowanie.

Hipoteza V. 100% mieszk&cow miast i gmin oktych jest zorganizowanym systemem
zbiorki odpadow komunalnych.

Hipoteza VI. Wszystkie gminy posiadajwdrazony system selektywnej zbiorki odpadow
umazliwiajacy uzyskanie wymaganych pozioméw odzysku odpadévakawaniowych
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i zgodne z ustawvo odpadach ograniczenie sktadowania odpadoéw bradewalnych.

Hipoteza VIII. Prowadzona jest w sposéObagly edukacja ekologiczna urowviajaca

uzyskanie wysokich standardow w gospodarce odpadami

* rozwaenie maliwosci przeprowadzenia wywiadéw pebionych z wybranymi

respondentami.
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