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1. Nazwa obszaru: Infrastruktura transportowa

Hipoteza |. Gestas¢ sieci drogowej i kolejowej Matopolsce niedzie odbiega od poziomu
europejskiego.

Hipoteza Il. Budowa obwodnic wok&t miast i osiedli w istotny ospb zwekszy
przepustows&c sieci drogowe.

Hipoteza llla. Budowa i modernizacja sieci kolejowej wojewddztmwatopolskiego wptynie
w istotny sposob na korzystanie z tego, przyjazregdowisku,srodka transportu.

Hipoteza lllb. Unowoczénienie sieci kolejowej spowoduje przeniesienie zneg CzSCi
potokow tadunkow tranzytowych z drog na kolej.

Hipoteza IV. Istotne zmniejszenie czasu przejazdu, poprawa ibezpstwa i komfortu

podr&y oraz nisze kosztgrodowiskowe podniaskonkurencyjné¢ transportu kolejowego.

Hipoteza V. Podniesienie standardow infrastruktury drogoweplejowej zapewni popragv

osiggalnaici komunikacyjnej w wojewddztwie matopolskim.

Hipoteza Vla. Podniesienie przepustowm i jakosci obstugi podranych na lotnisku Krakow

Balice wptynie na zwikszenie zainteresowania turystow, gtébwnie zagranyica.

Hipoteza VIb. Rozw0j lotniska Krakéw Balice i odpowiedni markegi ustug lotniczych
wplyna na istotne zainteresowanie miesak@w Matopolski korzystaniem z transportu
lotniczego.

Hipoteza Vlla. Zapewnienie sprawne]j komunikacji kolejowej peday lotniskiem
a centrum Krakowa zwkszy udziat transportu szynowego w przewozie pazmayéh.
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Hipoteza VIlb. Usprawnienie drogowych powzdan komunikacyjnych z lotniskiem Krakow
Balice z rénych czsci Krakowa poprawi dogpnas¢ komunikacyja portu lotniczego.

Hipoteza VIIl. Dostosowanie infrastruktury lotnisk lokalnych dbstugi paszeréw przy
pomocy lekkich i super-lekkich samolotéw zwézy dostpnas¢ i osiagalnaé atrakcyjnych

obszarow wojewddztwa.
Hipoteza IXa. Dostpnasé/liczba parkingdw w centrach miast zostanie ogrzoma.

Hipoteza IXb. Miasta zostamodchzone z ruchu lokalnego (mikrobusy na oliaeh miast).

2. Nazwa obszaru: Transport w obszarach turystyczrgh

Hipoteza |. Rozw0j gospodarczy spowoduje wzrost mokitiospoteczéastwa i rosnce

zapotrzebowanie na szybki, nieadiwy dla srodowiska transport.

Hipoteza la. W pocatkowym okresie, na poprawbezpieczastwa i komfortu podriy
wptynie przede wszystkim budowa obwodnic, oraz peslenie standardu drog publicznych
(paastwowych, wojewddzkich, powiatowych i gminnych),tyn infrastruktury dla pieszych

i rowerzystow.

Hipoteza Ib. Dalszy rozrost sieci drogowej (samochodowej) - ohajacej i pozbawionej
alternatyw, spowoduje: wzrost uzahtgenia od transportu samochodowego, straty

srodowiskowe i krajobrazowe, obiginie atrakcyjngci turystycznej.

Hipoteza Ic. Alternatywy dla rozbudowy tej sieci, korzystrm.in. dla turystyki, bdzie:
realizacja nowych i modernizacja istmigych pohczer kolejowych, rozwdj transportu
wodnego (m.in. Drogi Wlanej i pohczenie Wisty z europejgksiech rzek i kanatéw),

rozwaj transportu lotniczego.

Hipoteza lla. Trzy nowe linie kolejowe przyczymi sie do aktywizacji turystycznej
zaniedbanych obszaréw, posiaggich znaczny potencjat przyrodniczy i kulturowy.

Zmniejszy st niekorzystna koncentracja infrastruktury turystyejz
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Hipoteza Illb. Nowe po#dczenia kolejowe umidiwia lepsze skomunikowanie polsko-
stowackiej strefy przygranicznej i wdzenie atrakcyjnych terendw regionu w obszar

europejskiej sieci kolejowe.

3. Nazwa obszaru: Infrastruktura turystyczna — aspé&ty inwestycyjne i ochronne

Hipoteza |. Poprawa jak€ci przestrzeni, tate dla turystyki, bdzie wynikiem planowania
nowej generacji: wielkoprzestrzennego i miejscowegganowania operacyjnego, oraz
powrotu do praktyki projektowania urbanistycznego ruralistycznego. Brak zmian
legislacyjnych, przede wszystkim obligatory§opouchwalania planéw, spowoduje nasilenie
presji na jaké¢ zasobow naturalnych; dalsze, trwate zniszczeraphkrazow i dalszy wzrost
kosztow infrastruktury. Kluczoweglizie ograniczenie ekspansji terytorialnej miastiedli.

Hipoteza Il. Zahamowany zostanie dalszysigtowy rozwoj turystyki na obszarach uznanych
obecnie za najatrakcyjniejsze, a rowndgake poddanych granicznej antropopresji (np. Tatry
i Podtatrze). Wzrénie znaczenie miejsc i wakm mniej obecnie znanych, np. licznej

i unikalnej architektury drewnianej, lokalnego rZesta, folkloru i tradycyjnej

obyczajowdci; dziedzictwa grup narodoweciowych i etnicznych.

Hipoteza Ill. Podnoszeniu jakiai zycia mieszkacow i wzrostowi atrakcyjn&ei turystycznej
bedzie sprzyja: ograniczanie lub rezygnacja ze strefowania eaicowanie funkcjonalne
zabudowy (ang. mix of uses), zagczanie sieci ulicznych poprzez uzupetnianie struk
urbanistycznych, przywracanieagtosci struktur; znoszenie barier rozciaeych dzielnice,

zag:szczanie tkanek zabudowy; plombowanie.

4. Nazwa obszaru: Infrastruktura ochrony srodowiska nadaza za rozwojem

gospodarczym
Hipoteza |. Na terenie wojewoOdztwa malopolskiego nie wpsie deficyt wody
0 odpowiedniej jakeri.
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Hipoteza Il. W sposéb istotny ograniczono zanieczyszczenie \wodziemnych a w

szczegOlnéci pierwszego poziomu wodofiego.

Hipoteza Ill. Zasoby wod geotermalnych stanqvistotnezrédto zaopatrzenia w ciepto na

terenie wojewddztwa matopolskiego.

Hipoteza IV. Wskanik lesistgci w wojewddztwie matopolskim przekraczaedni dla
Polski.

Hipoteza V. Zminimalizowaniu ulegta powierzchnia drzewostanouszkodzonych

oddziatywaniem pytéw i gazow.

Hipoteza VI. Systematycznie wzrasta powierzchnia zafesjeuntéw na terenach silnie

odlepionych.

Hipoteza VII. Uniknicto degradacji przyrodniczej cennych przyrodniczeenéw poprzez

objecie ich stosownym statusem ochronnym.

Hipoteza VIII. Rd&zne formy ochrony przyrody as akceptowane i padane przez

spotecznéci i wiadze lokalne.

Hipoteza I1X. Prowadzony w wojewddztwie matopolskim monitorigngdowiska pozwala na
uzyskanie bigacych informacji o czynnikach pres;ji i stasmodowiska co pozwala na szybkie

reagowanie w wypadku niepglanych tendencji.

5. Nazwa obszaru: Zapobieganie i eliminowanie szkbdego wptywu nasrodowisko

Hipoteza |. Wskaniki wodochtonndci produkcji w zaktadach na terenie wojewodztwa

matopolskiego spetnigjwymogi BAT. Minimalizowane gstraty wody na przesyle.

Hipoteza Il. Gospodarka wodngéeiekowa prowadzona jest w systemie zlewniowym,
a systemy kanalizacyjne i sprawio oczyszczalni sciekow zapewniaj jakos¢ wod
powierzchniowych w | i Il klasie czys{oi.
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Hipoteza IIl. Osadysciekowe wykorzystywaneasrolniczo, przetwarzaneaSnv procesach
fermentacji lub kompostowania lub mineralizacji dey 3 spalane. Nie poddajecsbsadow

sciekowych utylizacji poprzez sktadowanie.
Hipoteza IV. Wzrasta retencji wody poprzez rozbudowany systeiejmnetencji.

Hipoteza V. 100% mieszk&cow miast i gmin oljtych jest zorganizowanym systemem
zbiorki odpadow komunalnych.

Hipoteza VI. Wszystkie gminy posiadgjwdrazony system selektywnej zbiorki odpadéw
umazliwiajacy uzyskanie wymaganych pozioméw odzysku odpadévakawaniowych

i zgodne z ustawvo odpadach ograniczenie sktadowania odpadow bradewalnych.

Hipoteza VII. Gospodarka odpadami komunalnymi prowadzona jestamwach rejondw
gospodarujcych odpadami wyznaczonych w WPGO. Instalacje fijortkgace w systemie
spetniaj wymagania BAT.

Hipoteza VIII. Prowadzona jest w sposébagly edukacja ekologiczna urdowiajaca

uzyskanie wysokich standardow w gospodarce odpadami

Hipoteza IX. W wyniku osagniccia stabilnej tendencji redukcji zanieczyszcze
wprowadzanych do powietrza atmosferycznego z prsamyenergetyki i gospodarstw

domowych zminimalizowano szkodliwy wptyw emisji frmdowisko.

Partnerzy Projektu: Akademia Ekonomiczna w Krakowie, Politechnika Krakowska, Akademia Gérniczo-Hutnicza
Biuro Projektu: Matopolska Szkota Administracji Publicznej Akademii Ekonomicznej w Krakowie
ul. Szewska 20/3; 31-009 Krakow; tel.: 012 292 68 99, faks: 012 422 69 19; www.foresight.msap.pl



